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Verfahren und Vorrichtung zum Aktivieren einer elektrischen 
Pa rkb remse 



Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrichtung zum Aktivieren einer elektrischen 
Parkbremse eines Kraftfahrzeuges, insbesondere eines Straften-Kraftfahrzeuges. 

Aus der DE 198 38 886 A1 ist eine elektrische Feststellbremse oder Parkbremse fur ein 
Kraftfahrzeug bekannt Der Fahrer des Kraftfahrzeuges betatigt die elektrische Parkbremse 
beispielsweise uber einen Tastschalter. Die Parkbremse dient dazu sicherzustellen, dass 
das Fahrzeug im abgestellten bzw. geparkten Zustand sich nicht mehr bewegen kann. 
Beispielsweise konnen an den Radern des Kraftfahrzeuges angeordnete Radbremsen der 
Parkbremse durch selbsthemmend ausgelegte Elektromotor~/Getriebe-Einheiten zur 
Erreichung der Feststellbremswirkung angesteuert werden. Dadurch wird die Wirkung einer 
konventionellen mechanischen Feststellbremse erzielt. 

Urn die elektrische Parkbremse aktivieren zu konnen, wird elektrische Energie benotigt, die 
aus dem Bordnetz des Kraftfahrzeuges bezogen werden kann. Beim Abstellen bzw. Parken 
des Kraftfahrzeuges kommt es insbesondere an Steigungen darauf an, dass die elektrische 
Energie zuverlassig zur Verfugung steht. Andernfalls kann es dazu kommen, dass das 
Fahrzeug nicht zuverlassig gegen ein unbeabsichtigtes Wegrollen gesichert wird. 
Gefahrliche Situationen konnen dann insbesondere bei Fahrzeugen auftreten, in denen die 
mechanische Kraft des Antriebsmotors unterstutzend zum Betatigen einer Betriebsbremse 
des Kraftfahrzeuges genutzt wird. Wenn bei solchen Fahrzeugen nach dem Abstellen des 
Antriebsmotors nicht mehr ausreichend elektrische Energie zur Verfugung steht, um den 
Antriebsmotor erneut zu starten, ist das Kraftfahrzeug nur noch eingeschrankt beherrschbar. 

Zur Vermeidung derartiger Situationen ist in der DE 198 38 886 A1 vorgeschlagen worden, 
eine Notbatterie vorzusehen, deren Energie fur zumindest eine Aktivierung der Parkbremse 
ausreicht Nachteilig an einer zusatzlich zu der Bordnetzbatterie vorgesehenen Notbatterie 
ist der damit verbundene Aufwand bei der Konstruktion und Herstellung. Auch ist es 
wiederum moglich, dass die Notbatterie nicht mehr ausreichend viel Energie enthalt oder 
speichern kann. 

Es ist eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Verfahren und eine Vorrichtung zum 
Aktivieren einer elektrischen Parkbremse eines Kraftfahrzeuges anzugeben, die ein 
zuverlassiges Arretieren des Kraftfahrzeuges beim Parken ermoglichen. 
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Die Gegenstande der unabhangigen Patentanspruche 1 und 6 bilden Losungen dieser 
Aufgabe. Vorteilhafte Weiterbildungen sind in den jeweiligen Unteranspriichen angegeben. 

Gemaft einem wesentlichen Gedanken der Erfindung wird vorgeschlagen, beim Parken des 
Kraftfahrzeuges einen Antriebsmotor des Kraftfahrzeuges erst nach der Aktivierung der 
elektrischen Parkbremse abzustellen. Auf diese Weise kann die mechanische Energie des 
Antriebsmotors noch fur die Aktivierung genutzt werden, insbesondere indem der 
Antriebsmotor einen Generator antreibt und von dem Generator erzeugte elektrische Energie 
fur die Aktivierung verwendet wird. Dadurch kann das Kraftfahrzeug selbst bei schwachem 
Energiespeicher des Bordnetzes sicher geparkt werden. 

Zweckmafiigerweise wird erkannt, dass der Abstellvorgang eingeleitet wird, und danach die 
Parkbremse aktiviert. Beispielsweise kann uberwacht werden, ob der Fahrzeugfuhrer ein 
Signal zum Abschalten einer Zundanlage einer Brennkraftmaschine gibt Das Abschalten 
wird erst dann ausgefuhrt, wenn die Parkbremse aktiviert ist 

Insbesondere wenn ein mechanisch mit dem Antriebsmotor gekoppelter Generator zur 
Erzeugung elektrischer Energie genutzt wird, sind gegenuber konventionellen elektrischen 
Bordnetzen von Kraftfahrzeugen keine Anderungen erforderlich. Insbesondere ist keine 
Zusatzbatterie erforderlich, die dazu dient, die elektrische Parkbremse zu aktivieren. 
Vielmehr kann die Erfindung beispielsweise lediglich durch geeignete Ausgestaltung der 
Steuereinrichtungen in dem Kraftfahrzeug realisiert werden. 

Eine Vorrichtung zum Aktivieren der elektrischen Parkbremse weist beispielsweise eine 
Aktivierungseinrichtung zum Erzeugen eines Aktivierungssignals auf, durch das die 
elektrische Parkbremse aktiviert wird. Gemafi der Erfindung kann die Aktivierungseinrichtung 
insbesondere automatisch das Aktivierungssignal erzeugen, wenn das Kraftfahrzeug 
geparkt wird. Hierzu ist beispielsweise eine Erkennungseinrichtung zum Erkennen einer 
Einleitung des Parkvorganges vorgesehen. Bei einer Ausgestaltung der 
Erkennungseinrichtung erkennt diese die Einleitung eines Abstellvorganges zum Abstellen 
des Antriebsmotors. Beispielsweise wenn ein konventionelles Zundschloss mit 
Zundschlussel vorhanden ist, dreht der Fahrzeugfuhrer den Zundschlussel in die Stellung 
„aus", urn den Antriebsmotor abzustellen. Es ist jedoch ebenso moglich, dass der 
Fahrzeugfuhrer ein Signal zum Abstellen des Antriebsmotors auf andere Weise gibt, etwa 
durch Betatigen eines elektrischen Tasters. 
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Ferner ist bei der Vorrichtung eine Motor-Steuereinrichtung zum Steuern des 
Abstellvorganges vorgesehen. Die Erkennungseinrichtung ist mit der Motor- 
Steuereinrichtung und mit der Aktivierungseinrichtung verbunden. Dabei sind die 
Aktivierungseinrichtung und die Motor-Steuereinrichtung derart ausgestaltet und miteinander 
kombiniert, dass nach der Einleitung des Abstellvorganges zunachst durch das 
Aktivierungssignal die elektrische Parkbremse aktiviert wird und der Betrieb des 
Antriebsmotors wahrenddessen aufrechterhalten wird und erst danach der Antriebsmotor 
abgestellt wird. 

Es kann eine ubergeordnete Steuereinrichtung vorgesehen sein, die die Abfolge der 
Aktionen der Motor-Steuereinrichtung und der Aktivierungseinrichtung steuert Diese 
ubergeordnete Steuereinrichtung kann auch weitere Aufgaben ubernehmen, wie z.B. die 
Erkennung der Einleitung des Abstellvorganges (d.h. sie umfasst die Erkennungseinrichtung) 
und/oder weitere Feststellungen und/oder Ermittlungen, auf die noch naher eingegangen 
wird und abhangig von deren Ergebnis entschieden wird, ob der Antriebsmotor zum 
Aktivieren der elektrischen Parkbremse genutzt wird. 

Auch konnen die Motor-/Steuereinrichtung, die Aktivierungseinrichtung und/oder die 
Erkennungseinrichtung in eine gemeinsame Steuereinrichtung integriert sein. Dieser Fall ist 
mit der Formulierung, dass die Einrichtungen miteinander verbunden sind, mit umfasst. 

Obwohl es moglich ist, den Antriebsmotor bei jedem Parkvorgang erst nach der Aktivierung 
der Parkbremse abzustellen, wird bevorzugt, dies von einem oder mehreren der folgenden 
Kriterien abhangig zu machen: 

- Betriebszustand einer elektrischen Energieversorgung des Kraftfahrzeuges. 
Insbesondere wird ein Ladezustand eines Energiespeichers der 
Energieversorgung ermittelt und/oder festgestellt, ob der Energiespeicher defekt 
ist. Bei der o.g. Vorrichtung kann hierzu eine Betriebszustandseinrichtung zum 
Feststellen des Betriebszustandes vorgesehen sein, wobei die 
Betriebszustandseinrichtung mit der Motor-Steuereinrichtung gekoppelt ist. 

- Neigungswinkel des Kraftfahrzeuges. Z.B. gilt dieses Kriterium als erfullt, wenn 
der Neigungswinkelbetrag grofier oder gleich 8° ist. Beim Neigungswinkel kann 
zwischen dem Wankwinkel (gemessen in einer Ebene quer zur 
Fahrzeuglangsachse) und dem Nickwinkel (gemessen in einer Ebene, die die 
Fahrzeuglangsachse enthalt) unterschieden werden. Vorzugsweise wird allein der 
Nickwinkel fur die Entscheidung berucksichtigt, ob das erfindungsgemafte 
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Verfahren ausgefuhrt wird. Bei der oben genannten Vorrichtung kann eine 
Ermittlungseinrichtung zum Ermitteln des Neigungswinkels vorgesehen sein, 
wobei die Ermittlungseinrichtung mit der Motor-Steuereinrichtung gekoppelt ist. 
- Stillstand des Kraftfahrzeuges. Insbesondere wird festgestellt, ob alle Rader des 
Kraftfahrzeuges stilistehen. Hierfur konnen z.B. Signale von Drehzahlsensoren 
ausgewertet werden. Drehzahlsensoren haben den Vorteil, dass sie bei 
Kraftfahrzeugen ublicherweise ohnehin vorhanden sind, beispielsweise in 
Verbindung mit einem Antiblockiersystem. 

Die automatische Aktivierung der Parkbremse mit anschliefiendem Abstellen des 
Antriebsmotors kann also davon abhangig gemacht werden, ob der Betriebszustand der 
elektrischen Energieversorgung dies erfordert, das Kraftfahrzeug bei einem Neigungswinkel 
geparkt werden soil, der grofier als ein Mindest-Neigungswinkel ist, und/oder das 
Kraftfahrzeug still steht. Auf diese Weise erfullt die Erfindung ihre Sicherungsfunktion 
lediglich bei entsprechendem Bedarf und wird die Funktionalitat nicht als storend empfunden. 
Beispielsweise kann das Kraftfahrzeug daher nach dem Parken im ebenen Gelande ohne 
ein erneutes Starten des Antriebsmotors bewegt werden. 

Die erfindungsgemafie Aktivierung der elektrischen Parkbremse kann auf unterschiedliche 
Weise ausgefuhrt werden. Beispielsweise kann der Betrieb des Antriebsmotors wahrend 
eines Zeitraumes definierter Lange ab der Einleitung des Abstellvorganges und/oder ab dem 
Empfang eines entsprechenden Abstellsignals zum Abstellen des Antriebsmotors 
aufrechterhalten werden. Altemativ ist es beispielsweise moglich, zunachst festzustellen, ob 
die Parkbremse aktiviert worden ist, und erst dann ein Signal zu erzeugen, das das Abstellen 
des Antriebsmotors bewirkt. Bei der zuerst genannten Moglichkeit hat es sich als 
ausreichend erwiesen, den Betrieb des Antriebsmotors uber einen Zeitraum von mindestens 
einer Sekunde aufrecht zu erhalten. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines bevorzugten Ausfuhrungsbeispieles naher 
erlautert. Die Figuren zeigen: 

Fig. 1 schematisch eine Anordnung in einem Strafienkraftfahrzeug mit einer 
elektrischen Energieversorgung und mit Steuereinrichtungen, die eine 
Durchfuhrung des erfindungsgemafien Verfahrens ermoglichen, und 
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Fig. 2 ein Zeitdiagramm, dass die zeitliche Reihenfolge von verschiedenen Aktionen 
und Ereignissen bei der Ausfuhrung des erfindungsgemafien Verfahrens 
vereinfacht darstellt. 

Das in Fig. 1 schematisch innerhalb eines rechteckigen Rahmens dargestellte Kraftfahrzeug 
1 weist einen Antriebsmotor 3 auf, der wahrend seines Betriebes uber eine mechanische 
Kopplung 4 einen Generator 6 antreibt. Die von dem Generator 6 erzeugte elektrische 
Energie wird in ein Bordnetz 5 eingespeist, welches zumindest einen Energiespeicher zur 
Speicherung elektrischer Energie aufweist, insbesondere eine konventionelie 
Fahrzeugbatterie. Das Bordnetz 5 ist mit einer Betriebszustandseinrichtung 8 (z.B. mit einer 
Bordnetz-Steuereinrichtung) verbunden, die insbesondere in der Lage ist, einen 
Ladezustand des Energiespeichers 7 festzustellen. Ein entsprechendes Ergebnis dieser 
Feststellung wird laufend und/oder bei Bedarf an eine Steuereinrichtung 14 einer 
elektrischen Parkbremse (im Folgenden EPB-Steuereinrichtung) ubermittelt. 

Bei dem Antriebsmotor 3 handelt es sich in dem Ausfuhrungsbeispiel urn eine 
Brennkraftmaschine, die durch Betatigung eines Zundschalters 12 an- und abgestellt werden 
kann. Der Zundschalter 12 ist mit einer Motor-Steuereinrichtung 10 verbunden, die wiederum 
mit dem Antriebsmotor 3 verbunden ist. Dadurch ist es moglich, dass die Motor- 
Steuereinrichtung 10 den Schaltzustand des Zundschalters 12 zwar berucksichtigt, jedoch 
nicht unmittelbar (d.h. ohne zeitliche Verzogerung) eine entsprechende Aktion ausfuhrt. 
Vielmehr kann die Motor-Steuereinrichtung 10 abhangig von Signalen, die sie von der EPB- 
Steuereinrichtung 14 empfangt, den Betrieb des Antriebsmotors 3 aufrecht erhalten, obwohl 
der Zundschalter in Position „aus" gestellt wurde. Auch ist es moglich, dass die Motor- 
Steuereinrichtung 10 selbst daruber entscheidet, ob und/oder wie lange der Betrieb des 
Antriebsmotors 3 aufrechterhalten wird. 

Im Bereich der vier Ecken des rechteckigen Rahmens in Fig. 1 ist jeweils ein 
Raddrehzahlsensor 15 dargestelit, der einem der vier Rader des Kraftfahrzeuges 1 
zugeordnet ist. Auf diese Weise konnen von einer Bewegungseinrichtung 16 (die 
insbesondere eine Raddrehzahlauswertung aufweist) die Raddrehzahlen aller vier Rader 
erfasst werden. Insbesondere ist es der Bewegungseinrichtung 16 moglich festzustellen, ob 

alle vier Rader und damit das Kraftfahrzeug 1 still stehen. Die Bewegungseinrichtung 16 ist- 

mit der EPB-Steuereinrichtung 14 verbunden, so dass die EPB-Steuereinrichtung 14 laufend 
und/oder bei Bedarf ein Signal von der Bewegungseinrichtung 16 empfangt, wobei aus dem 
Signal ermittelt werden kann, ob das Fahrzeug still steht. 
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Ferner ist eine Ermittlungseinrichtung 18 vorgesehen, die einen Neigungswinkel des 
Kraftfahrzeuges 1, vorzugsweise einen Nickwinkelbetrag, ermittelt. Laufend und/oder bei 
Bedarf wird ein entsprechendes Signal zu der EPB-Steuereinrichtung 14 ubertragen. 

Unter Bezugnahme auf Fig. 2 wird nun ein Beispiel fur einen Betrieb der in Fig. 1 
dargestellten Anordnung naher beschrieben. 

Zunachst wird davon ausgegangen, dass sich der Energiespeicher 7 des Bordnetzes 5 in 
einem voll funktionsfahigen Betriebszustand befindet, d.h.insbesondere ausreichend 
geladen ist, urn eine nicht naher in Fig. 1 dargestellte elektrische Parkbremse zu aktivieren. 
Die Aktivierung unter Verwendung elektrischer Energie des Bordnetzes kann beispielsweise 

• wie in der DE 198 38 886 A1 beschrieben erfolgen, wobei jedoch die Erzeugung eines 
entsprechenden Aktivierungssignals in der erfindungsgemafcen Weise erfolgt. 

Wird der Zundschalter 12 auf „aus" gestellt, stellt die EPB-Steuereinrichtung 14 aus den von 
der Betriebszustandseinrichtung 8 empfangenen Signalen fest, dass der Energiespeicher 7 
ausreichend geladen ist. Durch Gbertragung eines entsprechenden Steuersignals an die 
Motor-Steuereinrichtung 1 0 (oder bei Nicht-Dbertragung eines Steuersignals) stellt die 
Motor-Steuereinrichtung 1 0 fest, dass der Betrieb des Antriebsmotors 3 sofort beendet 
werden kann und stellt den Antriebsmotor 3 ab. 

Dementsprechend wird der Antriebsmotor 3 ebenfalls sofort nach dem Ausschalten des 
Zundschalters 12 abgestellt, wenn die Ermittlungseinrichtung 18 detektiert, dass ein 
vorgegebener Neigungswinkelbetrag (z.B. von 5° oder 8°) nicht iiberschritten ist. 

Wird der Zundschalter 12 ausgeschaltet und befindet sich das Kraftfahrzeug 1 nicht im 
Stillstand, gibt die EPB-Steuereinrichtung 14 bei einer besonders bevorzugten 
Ausfuhrungsform ein entsprechendes Signal an die Motor-Steuereinrichtung 1 0 aus, so dass 
der Betrieb des Antriebsmotors 3 nicht beendet wird (und die elektrische Parkbremse auch 
nicht aktiviert wird), bis das Fahrzeug 1 still steht. Ab dem Erreichen des Stillstandes kann 
das erfindungsgemafSe Verfahren in der im Folgenden beschriebenen Weise durchgefuhrt 
werden. 

Detektiert die Bordnetz-Steuereinrichtung 8, dass der Betriebszustand des Energiespeichers 
7 eine Aktivierung der elektrischen Parkbremse nicht zuverlassig ermoglicht (z.B. dass ein 
Defekt des Energiespeichers vorliegt), detektiert die Ermittlungseinrichtung 18, dass sich das 
Kraftfahrzeug 1 in steilem Gelande befindet (Nickwinkelbetrag beispielsweise grolier als 5° 
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Oder 8°) und steht das Fahrzeug 1 still, dann werden die folgenden Aktionen durchgefuhrf 
Beim Ausschalten des Zundschalters 12 zum Zeitpunkt to (dargestellt in Fig. 2 als 
sprungartiger Abfall des Signals I von einem hohen Niveau auf ein niedriges Niveau) stellt 
die EPB-Steuereinrichtung 14 den beschriebenen Zustand des Kraftfahrzeuges 1 fest und 
gibt ein Signal an die Motor-Steuereinrichtung 10 aus, welches diese veranlasst, den Betrieb 
des Antriebsmotors 3 noch nicht zu beenden. Dies ist in Fig. 2 durch eine uber den Zeitpunkt 
to hinausgehende waagerecht verlaufende Linie M auf hohem Niveau dargestellt. 
Gleichzeitig oder anschlieftend gibt die EPB-Steuereinrichtung 14 ein Signal an eine nicht 
naher dargestellte Aktivierungseinrichtung zum Aktivieren der elektrischen Parkbremse aus, 
so dass die elektrische Parkbremse beginnend zum Zeitpunkt t1 aktiviert wird und zum 
Zeitpunkt t2 vollstandig aktiviert ist. Dies ist in Fig. 2 durch einen Anstieg der Linie B vom 
Zeitpunkt t1 bis zum Zeitpunkt t2 dargestellt. Danach verbleibt die elektrische Parkbremse im 
aktivierten (festgespannten) Zustand. In der Motor-Steuereinrichtung 10 ist eine Zeitspanne 
vorgegeben (z.B. programmiert), die dem Abstand zwischen dem Zeitpunkt to und dem 
Zeitpunkt t3 entspricht, zu dem das Abstellen des Antriebsmotors 3 von der Motor- 
Steuereinrichtung 10 eingeleitet wird. Wie in Fig. 2 durch eine vom Zeitpunkt t3 bis zum 
Zeitpunkt t4 abfallende Linie M dargestellt ist, wird der Antriebsmotor 3 erst nach 
Verstreichen der Zeitspanne abgestellt. Die Zeitspanne ist vorzugsweise so gewahlt, dass 
sie grolier ist als die maximal mogliche Dauer der Aktivierung der elektrischen Parkbremse 
zuzuglich etwaiger Zeitraume, die fur die Ausfuhrung der beschriebenen Steuermaftnahmen 
benotigt werden. So tritt beispielsweise wie in Fig. 2 dargestellt eine kurze Verzogerung auf, 
bis nach dem Abschalten des Zundschalters 12 zum Zeitpunkt to mit der Aktivierung der 
elektrischen Parkbremse begonnen wird. 

Alternativ wird von der Aktivierungseinrichtung ein Erfolgssignal an die EPB- 
Steuereinrichtung 14 ausgegeben, wenn die elektrische Parkbremse vollstandig aktiviert ist. 

Es sind Varianten und Weiterbildungen des erfindungsgemafien Verfahrens und der 
erfindungsgemaiSen Vorrichtung moglich. Beispielsweise kann eine 

Deaktivierungseinrichtung vorgesehen sein, mit der die Ausfuhrung des erfindungsgemaften 
Verfahrens verhindert werden kann und/oder mit der die bereits aktivierte elektrische 
Parkbremse ohne erneutes Anlassen des Antriebsmotors deaktiviert (gelost) werden kann. 
Dies ermoglicht beispielsweise ein Abschleppen des Kraftfahrzeuges selbst in steilem 
Gelande. Die Deaktivierungseinrichtung ist beispielsweise unmittelbar mit der EPB- 
Steuereinrichtung 14 verbunden, die den Betrieb der elektrischen Parkbremse 
dementsprechend steuert. 
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PATENTANSPRClCHE 



1 



2. 



4. 



5. 



6. 



Verfahren zum Aktivieren einer elektrischen Parkbremse eines Kraftfahrzeuges (1), 
insbesondere eines Strafcen-Kraftfahrzeuges, wobei 

- eine Einleitung eines Abstellvorganges zum Abstellen eines Antriebs motors (3) des 
Kraftfahrzeuges (1 ) erkannt wird, 

- nach der Einleitung des Abstellvorganges zunachst die elektrische Parkbremse 
aktiviert wird und erst danach 

- der Antriebsmotor (3) abgestellt wird. 

Verfahren nach Anspruch 1 , wobei ein Betriebszustand einer elektrischen 
Energieversorgung (5, 7) zum Aktivieren der elektrischen Parkbremse, insbesondere 
ein Ladezustand eines Energiespeichers (7) der elektrischen Energieversorgung (5, 
7), ermittelt wird und abhangig von dem Betriebszustand entschieden wird, ob der 
Antriebsmotor (3) zum Aktivieren der elektrischen Parkbremse genutzt wird. 

Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, wobei ein Neigungswinkel des Kraftfahrzeuges 
(1 ) ermittelt wird und abhangig von der Grolie des Neigungswinkels entschieden wird, 
ob der Antriebsmotor (3) zum Aktivieren der elektrischen Parkbremse genutzt wird. 

Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 3, wobei festgestellt wird, ob das 
Kraftfahrzeug (1 ) stillsteht, und wobei die elektrische Parkbremse erst dann aktiviert 
wird, wenn das Kraftfahrzeug (1) stillsteht. 

Verfahren nach einem der Anspruche 1 bis 4, wobei der Betrieb des Antriebsmotors 
(3) wahrend eines Zeitraumes definierter Lange ab der Einleitung des 
Abstellvorganges und/oder ab dem Empfang eines entsprechenden Abstellsignals 
aufrechterhalten wird. 

Vorrichtung zum Aktivieren einer elektrischen Parkbremse eines Kraftfahrzeuges (1), 
insbesondere eines Straften-Kraftfahrzeuges (1 ), mit: 

- einer Aktivierungseinrichtung (14) zum Erzeugen eines Aktivierungssignals, durch 

das die elektrische Parkbremse aktiviert wird, 
gekennzeichnet durch 
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7. 



8. 



9. 



- eine Motor-Steuereinrichtung (10) zum Steuern eines Abstellvorganges, durch den 
ein Antriebsmotor (3) des Kraftfahrzeuges (1 ) abgestellt wird, und 

- eine Erkennungseinrichtung (12) zum Erkennen einer Einleitung eines 
Abstellvorganges zum Abstellen des Antriebsmotors (3), die mit der 
Aktivierungseinrichtung (14) und der Motor-Steuereinrichtung (10) verbunden ist, 

wobei die Aktivierungseinrichtung (14) und die Motor-Steuereinrichtung (10) derart 
ausgestaltet und miteinander kombiniert sind, dass nach der Einleitung des 
Abstellvorganges zunachst durch das Aktivierungssignal die elektrische Parkbremse 
aktiviert wird und der Betrieb des Antriebsmotors (3) wahrenddessen aufrechterhalten 
wird und erst danach der Antriebsmotor (3) abgestellt wird. 

Vorrichtung nach Anspruch 6, mit einer Betriebszustandseinrichtung (8) zum 
Feststellen eines Betriebszustandes einer elektrischen Energieversorgung (5, 7) ftir 
ein Aktivieren der elektrischen Parkbremse, wobei die Betriebszustandseinrichtung 
(8) mit der Motor-Steuereinrichtung (10) gekoppelt ist, so dass der Betrieb des 
Antriebsmotors (3) abhangig von dem Betriebszustand bis zum Aktivieren der 
elektrischen Parkbremse aufrechterhalten werden kann. 

Vorrichtung nach Anspruch 6 oder 7, mit einer Ermittlungseinrichtung (18) zum 
Ermitteln eines Neigungswinkels des Kraftfahrzeuges (1), wobei die 
Ermittlungseinrichtung (18) mit der Motor-Steuereinrichtung (10) gekoppelt ist, so 
dass der Betrieb des Antriebsmotors (3) abhangig von der Grofte des 

Neigungswinkels bis zum Aktivieren der elektrischen Parkbremse aufrechterhalten 
werden kann. 

Vorrichtung nach einem der Anspruche 6 bis 8, mit einer Bewegungseinrichtung (16) 
zum Feststellen, ob das Kraftfahrzeug (1) stillsteht, wobei die Bewegungseinrichtung 
(1 6) mit der Motor-Steuereinrichtung (1 0) gekoppelt ist, sodass der Betrieb des 
Antriebsmotors (3) abhangig von dem Stillstand des Kraftfahrzeuges (1) bis zum 
Aktivieren der elektrischen Parkbremse aufrechterhalten werden kann. 
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ZUSAMMENFASSUNG 



Verfahren und Vorrichtung zum Aktivieren einer elektrischen 
Parkbremse 



Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrichtung zum Aktivieren einer elektrischen 
Parkbremse eines Kraftfahrzeuges, insbesondere eines Straften-Kraftfahrzeuges. Es wird 
vorgeschlagen, beim Parken des Kraftfahrzeuges die Einleitung eines Abstellvorganges zum 
Abstellen eines Antriebsmotors (3) des Kraftfahrzeuges (1) zu erkennen, nach der Einleitung 
des Abstellvorganges zunachst die elektrische Parkbremse zu aktivieren und erst danach 
den Antriebsmotor (3) abzustellen. Auf diese Weise kann der Antriebsmotor zum Aktivieren 
der Parkbremse genutzt werden. 

(Fig. 1) 
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